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Haydarpasa’dan baslayan demiryolu hattinin 1893 yilinin basinda Izmit ve Eskisehir iizerinden Ankara’ya ulagmas ile Istanbul’dan
Anadolu iglerine ulasim olduk¢a kolaylagmistir. Hat daha agilmadan, Eskisehir-Ankara giizergdhina muhacir iskdninin olanaklari
tizerine raporlar hazirlanmis, muhacirlerin tagmmas: ve yerlestirilmesi {izerine bazi kolaylastirict diizenlemeler yapilmistir. Bu
calismada, muhacirlerin deniz yolu ile {zmit limanina getirilip, Ankara’ya demir yolu ile sevk edilmesi incelenecektir. Balkanlardan
Anadolu’ya kitlesel goglerin bagladigi Balkan Savaslar1 6ncesinde, 1890 ile 1910 arasindaki yirmi yillik dénemde, muhacirlerin
yerlestirilmesinde demiryolunun etkisi ve iskan siyaseti tartistlacaktir. Muhacirlerin iskan agisindan yerlestirildikleri mekanlar, yeni
kurulan kéyler, demiryolu hatt1 boyunca senlenen bos alanlar; yevmiye dagitimi, hane yapimina devlet katksi, tiretim bigimleri, ziraat
teknikleri ve zanaatkéarlarin durumuna kadar genis bir alanda aragtirma yapilacaktir.

Anahtar sozciikler: Ankara, Anadolu Demiryolu, Demiryolu ulasimi, Gd¢men yerlestirme, Gog, Iskan siyaseti, 19. yiizy1l, Anadolu

Abstract

The Anatolian Railway began running between Ankara and Haydarpasa in Istanbul via Izmit and Eskisehir in early 1893, making
transportation from Istanbul to the interior of Anatolia very easy. In late 1892, before the railroad was opened, policymakers prepared
official reports on the resettlement of migrants along the rail route from Eskisehir to Ankara; and made regulations accordingly. This study
examines the route of this migration, which first run to the port of Izmit by sea and then reached Ankara by rail. This article discusses
the politics of resettlement and the conditions of migrants settled on the railway route during the twenty-year period between 1890 and
1910, when the Balkan Wars provoked mass migration to Anatolia from the Balkans. It analyzes the locations of the new settlements, the
conditions in newly founded villages, and the habitability of the wasteland along the railway route. Daily rations, state aid for housing,
types of production, agricultural styles, and the position of artisans will also be considered.

Keywords: Ankara, Anatolian Railway, Railway transportation, Migrant resettlement, Migration, Politics of resettlement, 19. century,
Anatolia
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Giris

Bu ¢aligmada, Istanbul’da yer alan Bagbakanlik Osmanl
Arsivinde, 1890-1910 yillarm1 kapsayan taramalarla
ulagilan arsiv kayitlar: kullanilmistir. Bu agidan, ¢alismada
sadece birincil kaynaklardan yararlanilmistir. Bu nedenle
“Izmid” gibi yer isimleri ile “simendiifer” gibi bazu
temel kavramlarin argiv kayitlarinda gegtigi sekliyle
kullanilmasina dikkat edilmistir. Kayitlarda yer alan bazi
yazismalarin sonucunun nasil oldugu goriilemedigi gibi,
bazilarinin da idarecilerin yorumlarini igermesi ya da ilgili
kurumun goriisiiniin sorulmasi agisindan birincil kaynak
olarak nitelenmesi zordur. Sadece arsiv kayitlarindan
yararlanilarak hazirlanan bu ¢alismada, metnin ingasinda
tarihsel akisa uyulmus ve belgelerde yazanlardan daha
fazlasini soylememeye 6zen gosterilmistir.

Hat Boyunca Goge Uygun Alanlar

1892 yilinin Kasim ayinin son giinlerinde Izmid’i Ankara’ya
baglayacak olan simendiifer ingaati tamamlanmig ve ilk
lokomotif Ankara’ya gelmistir (Y.A.HUS., 267/26, BOA).
Bu hattin tamamlanmas1 ile Ankara sehri, Eskisehir
tizerinden Izmid’e ve Haydarpasa’ya baglanmistir. Hattin
glizergahi ve gectigi sehirler (Sekil 1)’de goriilebilir. 1893
yilinin ilk glinlerinden itibaren Ankara ile Haydarpasa

arasinda diizenli yolcu ve esya tagimaciligr baglamistir.
Demiryolu hattr heniiz insaat halindeyken, simendiifer
glizergahinin muhacir iskani igin elverisli olup olmadigina
dair ilk degerlendirmeler yapilmaya baslanmistir.
1891 yili boyunca kurumlar arasinda cesitli yazigmalar
yapilarak raporlar hazirlanmis ve goriis alis veriglerinde
bulunulmustur.

Demiryolunun gectigi bolgelerin ve ozellikle gecis
glizergihinda hat boyunun muhacir iskani ile
bayindirlasmasi, hem muhacirler agisindan hem de devlet
agisindan ¢ok giizel ve faydalidir (Y.A.RES., 54/15, BOA).
Iskin edilecek muhacirler, iirettikleri tarim iriinlerini
ve el emeklerini, simendiifere ve dolayisiyla ulagim
imkanlarina yakin olmanin avantaji ile istedikleri yerlere
kolayca gotiirebileceklerdir. Devlet ise, muhacirlerin yurt
sahibi olabilmesi i¢in vergi muafiyetleri koyabilecek ve
tarim drtnleri vergilendirilirken agar1 diisiikk orandan
hesaplayabilecektir. Muzaffer Paga’nin Umum Mubhacirin
Komisyonu’na verdigi defterde muhacir iskanina elverisli
ve kullanilmayan bos ya da terkedilmis arazi buyuklagd;
simendiifer hattina yakin olan Eskisehir, Mihaliccik,
Seferihisar ve Aziziye kazalariyla Seyyidgazi, Giinyiizi
ve Hanbargin nahiyeleri ile Cifteler Hara-y1 Hiiméaytinu
ve Akkoprii Koru-yr Hiiméytnu'nda toplam 193.900

Sekil 1. 1zmid-Ankara
Demiryolu (Olgek
1/1.000.000)".

Kaynak: (HRT.h., 2255,

BOA).
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donumdir (Y.A.RES., 54/15, BOA).? Hiidavendigar ve
Ankara vilayetlerine mubhacir iskdni1 yapildiktan sonra,
yeni gelen muhacirleri yerlestirmek {izere Kiitahya Sancag:
ile Haymana Ovast gibi yerlerde de birgok bos arazi
bulundugu komisyonca anlasilmistir.

Demiryolu diizenli faaliyete gectikten sonra, simendiifer
glzergdhinda yer alan arazilerin degerinin artacag:
agiktir. Oncelikle bos arazilere insanlar yerleserek iiretim
yapmaya Ozellikle de hububat ekmeye baglayacaklardir.
Ayrica ulagim imkanlari iyilestigi i¢in, sahipleri tarafindan
kullanilmayarak bos birakilan bazi araziler, ekilmeye
baslanacak ve arazilerin degerleri artacaktir (Y.A.RES,,
54/15, BOA).> Tam da bu nedenle, ileride arazisinin
degerinin artacagini tahmin edemeyenler tarafindan
satilacak arazi ve ciftlikler de devlet tarafindan alinmalidur.

Eskisehir’den Ankara’ya Hat Boyunca
Iskan Olanaklar1

[zmid’den Ankara’ya ve daha igerilere dogru yapilacak
simendiiferin giizergdhindaki arazilere Dogu Rumeli ve
Bulgaristan’dan gelecek ahalinin iskani i¢in, 1891 yilinin
Mart ayinda Hara-y1 Hiimayunlar Nazir1 Ferik Muzaffer
Paga ve yoreyi bilen bir kisinin gorevlendirilmesine karar
verilmistir (Y.A.RES., 54/15, BOA). Bu gorev uyarinca,
Teftis-i Askeri Komisyonu iiyesi de olan Ferik Muzaffer
Pasa'nin Ankara sancaginin kazalarindan istedigi kesif
ve tahkikat bilgileri 1891 yilinin Kasim ayinda birer
birer gonderilmistir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA). Birer
ikiser sayfalik bu bilgiler, araziler adim adim dolagilarak
ve tapu kayitlarindan alman bilgilerle karsilastirilarak
hazirlanmistir. Bu bilgiler; kaymakam, mal miidiirii, kaza

idare meclisi iiyeleri ve tapu memurlar: gibi gorevliler
tarafindan biiyiikk bir ciddiyetle hazirlanmistir. Ferik
Muzaffer Pasa’nin yaptigi tahkikata gore hazirladig:
deftere uygun olarak, muhacirler demiryolu hatt1 boyunca
iskan edilmiglerdir (DH.MKT., 1940/41, BOA). Ferik
Muzaffer Pasa, hem Hara-y1 Hiimayunlar naziridir hem
de Teftis-i Askeri Komisyonu iiyesidir. Demiryolu hatti
boyunca iskana uygun bos arazilerin ilk genel bilgisine bu
tahkikatla ulagilmis ve demiryolu hattina iskan siyaseti ilk
defa Ferik Muzaffer Paga’nin defterinde yer alan bilgilere
gore belirlenmistir.

Ferik Muzaffer Paga’ya gonderilen ilk rapor, Haymana’dan
gelmistir. Kazada muhacir iskdnina uygun 10 ayr1 bolgede
bulunan devlet arazilerinin® sinirlart tarif edilerek
biyiikliikleri tahmin edilmistir (Y.PRK.KOM., 8/14,
BOA). Ayrica kasaba merkezine, bazi uygun koylere ve
kurulacak yeni koylere toplamda 1571 hane muhacir iskan
edilebilecegi belirlenmistir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA).

Seferihisar’dan gonderilen raporda, baz1 yerlerde bulunan
muhacirlere ilave olarak yeni birka¢ kéy olusturularak
800 hane muhacir iskdn edilebilecegi belirtilmistir
(Y.PRK.KOM., 8/14, BOA). toplamda
119.000 doniime ulagan devlet arazisi 37 ayr1 yerdedir ve
halkin otlak olarak kullandigi 6 meranin devlet arazisi
oldugu belirlenmistir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA). Ancak
halkin giindelik kullaniminda olan bu meralarin devlet
arazisi olmasina ragmen, bu arazi tizerinden verilen bir
vergi yoktur. Kazanin diger koéylerine beser onar hane

Sivrihisar’da

muhacir yerlestirilebilecegi gibi, iskin igin yeni kéyler de
olusturulabilir (Y.PRK.KOM,, 8/14, BOA).

Istanbul-Ankara Demiryolu hattinin ilk duragi Haydarpagadir. Hattin ilk béliimii olan Haydarpasa-izmid arasinda Marmara Denizi sahilinde ara
duraklar bulunmaktadir. Hat, Izmidden Eskisehire ugrayarak Ankaraya ulasir. Izmidden doguya dogru Sapanca Géliniin giineyinden gegerek
Arifiye'ye; oradan giineye inerek Mekece, Vezirhan, Bilecik ve Boziiyiik'ten gestikten sonra giineydoguya yonelerek Inénii ve Gukurhisardan
gegtikten sonra Eskisehire varir. Eskisehirden doguya dogru vadi boyunca ilerleyen hat Ankara’ya ulasir. Beylikahir, Sarikoy, Biger, Beylikkoprii,
Polatli, Malikdy ve Sincankdy istasyonlarina ugrayarak, en doguda Ankara istasyonunda hat sonlanir.

Seferihisar, Ankara sancagina bagl olan Sivrihisar ilgesinin adidir. Isim Sivrihisara déniismiistiir. Giinyiizii Nahiyesi de Sivrihisara bagldur.
Hanbargin Nahiyesi, bugiin Bayat ilgesidir. 4 Nisan 1915 tarihli irade ile Hiidavendigar vilayetinin Kiitahya sancagina bagl olan Eskisehir kazasi,
mistakil bir sancak haline getirilerek; Sivrihisar ve Mihaliggik kazalar1 Ankaradan ayrilmig ve Eskisehir sancagina baglanmistir (DH.EUM.MH.,
101/1, BOA) (DH.UMVM.,, 123/ 128; BOA).

Belgede gegen ifade tam olarak su sekildedir: “... Izmidden Ankara’ya ve daha icerilere dogru yapilacak simendiiferin giizergahindaki arazi-i
haliyeye ve yine oralarda olub sahipleri tarafindan fiyatinin artacag fark edilemeyerek simdiden satilacak arazinin devlet tarafindan satin ainmasiyla
bunlara muhacirin iskan ve satin alinacak arazinin bedelinin Rumeli-i Sarki ve Bulgaristandan geleceklerin iskan masraflar: karsihigr olarak toplanip,
heniiz harcanmayan idne akgesinden karsilanmast. Iskan islemleri bitene kadar adi gecen devlete ait bos arazilerin elden ¢ikarilmamasi, Muhacirin
Komisyonu'na bildiren ozel tezkire mazbatast..”.

«

Arsivde yapilan taramalarda Ferik Muzaffer Paganin bir defter hazirladigi anlasilmis ve defteri Umum Muhacirin Komisyonuna verdigi takip
edilmigtir. Ancak defterin kendisine argivde hentiz ulagilamamugtir.

Kayitlarda “arazi-i emiriye” ya da “araziyi miriye” olarak gegen bu araziler yazi iginde “devlet arazisi” olarak kullanilmistir. Bu arazilerin kisilerin
tizerine bir tapusu ya da senedi olmadig gibi, vergisini vererek tasarruf eden kimse de bulunmamaktadir.
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Bala’da muhacir iskdnina uygun 30.000 dontim devlet
arazisi bulundugu, 200 hane yeni yerlerde ve 300 hane
de yerlesik halka yakin yerlerde olmak {izere toplam 500
hanenin kazaya iskan igin yollanabilecegi belirtilmistir
(Y.PRK.KOM., 8/14, BOA).

Ankara sehrinin i¢ nahiyesine bagh koylerden, muhacir
iskdnina uygun devlet arazileri toplam 8.340 dontimddr.
Ad1 gegen 15 koy sunlardir: Karapiirgek, Karaagag,
Mehiyye, Borsal, Dikmen, Karakursun (Ankara’ya 1 saat 30
dakika mesafede 150 dontim buytikliigiinde olan Pinarbas:
mevkii), Yalincak” (Ankara’ya 2 saat mesafede bulunan
250 dontmlik Catalagac mevkii), Lotum® (Ankara’ya
3’er saat mesafede bulunan 110 déniim biyikligiinde
olan Kiitiikozii mevkii, 200 doniim bitytikliigiinde olan
Elvanozii mevkii ve 100 doniim bityiikligiinde olan Kizlak
mevkii), Alacaatli, Macun Ciftligi, Ergazi, Yuva’, Yakacik,
Ovacik ve Tatlar (Y.PRK.KOM,, 8/14, BOA).

Yabanabad ve Cubukabad kazalarinin verileri Ankara’dan
Serkatib-i Defter-i Hakani-i tarafindan hazirlanmis ve ayn
rapora konu edilmistir. Yabanabad’da Ankara’ya 8 saat
mesafede, 20.000 doniim arazi ve 60.000 doniim ormandan
olugan koy ve Cubukabad’da Ankara’ya 12 saat mesafede,
20.000 déntiim arazi ve 30.000 dontim ormandan olusan
Basdak Yaylasi1 muhacir iskdnma uygundur (Y.PRK.
KOM.,, 8/14, BOA). Bu iki yer daha eskiden koy iken, halki
dagilmustir.

Ankara’ya bagli kazalar arasinda simendiifer hatti tizerinde
yer alip, muhacir iskdnina en istekli olan ve diger kazalardan
geri kalmak istemeyen Zir kazasidir ve o dénemde 150
haneye uygun arazisi bulunmaktadir (Y.PRK.KOM., 8/14,
BOA)." Tapu kayitlar1 incelendiginde kazada bos ya da
terkedilmis arazi goriilmemektedir. Bir zamanlar koy iken,
simdi harap olmus ve niifusu azalmis 4 kéye sirayla 10, 20,
30 ve 30 hane (toplamda 90 hane) iskan edilebilir. Mevcut

6 Buaraziler ve bilginin sunulug bigimi soyledir:

koylere ise birer ikiser hane dagitilarak 60 hane de béyle
iskan edilebilir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA).

Ayag’da bos ya da terkedilmis bir arazi olmadig: gibi,
mevcut araziler genellikle taghktir. Ziraat yapilan yerler ise
kaza sakinlerine bile yetmemektedir (Y.PRK.KOM., 8/14,
BOA). Yeni bir koy olusturup 60 hane iskin edilebilir.
Beypazar1 Kazasindaki bos araziler genellikle taghk ya
da tepelik arazilerdir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA). Ova
civarindaki koylerdeki araziler, orada yasayanlara ancak
yetmektedir. Kazada 20den fazla ¢iftlik vardir ama bunlar
da sahiplerinin ihtiyaglarina ancak yanit vermektedir.
Sonug olarak, kazada muhacir iskdnma uygun arazi
yoktur. Ancak kaza merkezi ile merkeze yakin koylerde
bulunan bag ve bahgelerde, halkin genellikle ticaretle
ugrasmast nedeniyle, giil vyetistirilen bazi arazilerde,
sahipleri tarafindan giilyag: iiretilmektedir. Eger bu sanata
uygun mubhacir var ise, kasabanin uygun yerlerine iskan
edilebilir. Ayrica el sanatlarini bilen 36 hane muhacir de
kaza icine yerlestirilebilir.

Nalluhan kazasinda 61 kéy bulunmaktadir ve arazilerinin
buyiik ¢ogunlugu taslik ve daglik olup, ziraata uygun
degildir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA). 55 hane mubhacir
almabilir. Mihaliggik Kazasi, birkag yeni koy olusturarak
300 hane ziraattan anlayan muhacire ve kasaba merkezinde
iskdn edilmek tzere el sanatlarindan anlayan 72 hane
mubhacire taliptir (Y.PRK.KOM,, 8/14, BOA).

Eskisehir, olusturulan 30 koyle smirlandirdmistir ve
buraya peyderpey muhacir gelmektedir. Gelen muhacirin
halen 120 hanesi gegici olarak misafirliktedir. Seyidgazi
nahiyesi ile Eskigehir kazasinda tahminen 25.000 doniim
arazi bostur ve islenmemistir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA).
Her haneye 75 doniim arazi itibariyle yeni koyler olusturup
330 hane ve iskan edilmek i¢in koylere dagitilmak tizere
132 hane; toplamda 460 haneyi yerlestirecek bos arazi

1-Burunagl nam arazi-i haliyenin taraflar: Yumsuz, Sereflibel-i Siifla ile mahdud tahminen 20.000 doniim, 2-An kazas: nam arazi-i haliyenin
taraflart Kerpi¢ ve Yomsuz Sereflisi ile mahdud tahminen 25.000 doniim, 3-Filler Kalesi nam arazi-i haliyenin taraflart Altuncanak, Emirler,
Karacaviran, Akviran ile mahdud tahminen doniim 25.000, 4-Karakaya ndm arazi-i haliyenin taraflari Arif ve Kayabag: ve Kizlcakigla ve Hoyiik
ile mahdud tahminen 15.000 doniim, 5-Yapici-i Atik ndm arazi-i haliyenin taraflar: Yapici, Yaprakbayiri, Kosebadall ile mahdud tahminen 20.000
doniim, 6-Kandahor nam arazi-i haliyenin taraflari Cukurviran, Pirepinari, Alagoz, (...) ile mahdud tahminen 50.000 doniim, 7-Ahurlukapu nam
arazi-i haliyenin taraflar: Calis, Sivrimerkez Arik ile mahdud tahminen 15.000 doniim, 8-Alagorak ndm arazi-i haliyenin taraflar: Bekgisiz, Kargal
ve Karahdyiik ile mahdud tahminen 10.000 doniim, 9-Tekye nam arazi-i haliyenin taraflar: Canakg, Eskikarsakli, Karailyas, Ipekgiler ile mahdud
tahminen 30.000 doniim, 10-Cagilgan nam arazi-i haliyenin taraflart Karsakh Sivri Sart Halil Bayburt ile mahdud tahminen 15.000 doniim. Seyh

Berzenli nahiyesi harigtir.

7 Yalincak, ODTU’niin iizerine kuruldugu koydir.

8 Lodum, Hacettepe Universitesi'nin Beytepe Kampiisii'niin oldugu kéydiir.

9  Yuva, kdytin adiyla meshur kavununun artik anilarda kaldig1 Yenimahalle ilgesi sinirlar igerisindeki koydiir.
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vardir (Y.PRK.KOM., 8/14, BOA). 340 hane Eskisehir’de,
geriye kalan 120 hane Seyidgazi’de iskan edilebilir.

Ferik Muzaffer Pasa’ya simendiifer giizergahinda yer alan
kaza ve nahiyelerden gelen bilgilere gore; Eskisehir'den
Ankara’ya kadar inga edilen demiryolu hattinin kuzey ve
gliney kesimlerinde arazinin gezilmesi sonucu 12.874 hane
mubhacirin iskan edilebilmesine uygun arazi kayit altina
alinmigtir (Y.PRK.KOM,, 8/14, BOA).

Gog Giizergahinin Belirlenmesi ve
Simendiifer Ucretleri

1892 yilinin Nisan ayinda, hentiz demiryolu a¢ilmadan,
muhacirlerin  nasil tasinacagi ve {icretlerin hangi
diizeyde belirlenmesi i¢in
yazismalar yapilmigtir. Tartigmalar somut gelismeler
tizerinden yapilmis ve yazismalarin en kisasi 1 yildan
uzun strmistiir. Muhacirlerin trenle tasgmmmas: fikri,

olacaginin tartismalar/

ulagimda maliyeti diigtiren bir etken olarak distintilmis;
bu nedenle demiryolu kullanimi tegvik edilmis ve ¢ogu
kez go¢lin giizergahi degistirilmistir. 1892 yilinin Nisan
ayinda hazirlanan belgeye gore, Kafkasya’dan 120 hanede
700 nifusun Osmanli topraklarina hicret arzusunda
bulunduklari ve Rusya hitkumetince goglerine izin verildigi
gorilmektedir (DH.MKT., 1940/41, BOA). Kuban’'in
Miisliman halkindan 5000 niifus i¢in Samsun, Sinop ve
Sivas taraflarinda bos araziler bulundugu séylenmistir;
ancak muhacirlerin buralara iskdn1 mimkiin degildir.

Ferik Muzaffer Paga’nin tahkikatina gore; yeni gelecek
mubhacirler i¢in Kiitahya, Eskisehir ve Ankara sinirlar
igerisinde yer alan bos arazilere iskan karari alinmisti.
Buna gore, hicretine izin verilen 700 kisinin de Karadeniz’e
kiyis1 olan sehirlere yerlestirilmesi miimkin degildir
ve Ankara taraflarindaki bos arazilere yerlestirilmeleri
distintilmektedir (DH.MKT., 1940/41, BOA). Muhacirlerin
Ankara’ya ulasilabilmesi i¢in, deniz yoluyla Mudanya’ya
kadar gelip, buradan Ankara’ya sevk olmalari fikri; hem
masrafli olacaktir hem de uzun siirecektir. Muhacirlerin
gog¢ siiresini kisaltmak ve gociin zahmetinin azaltilmas:
i¢in demiryolunun roliniin ¢ok 6nemli oldugu agiktir.
Kafkasya’dan gelen muhacirlerin simendiifer giizergahina
yerlestirilmesinden demiryolu sirketinin de faydasi olacag1
ise daha agik bir durumdur. Bu nedenle “Ankara’ya iskdn
edilecek muhacirler, Izmid’den Ankara’ya dortte bir iicret
odeyerek tasinabilir mi?”, sorusu sorulmustur (DH.MKT.,
1940/43, BOA). Ayni soru, Filibe’den go¢ edecek olan
mubhacirlerin taginmast i¢in de sorulmustur.

Ankara Arastirmalar1 Dergisi 2016, 4(1), 1-12

Filibe kazasindan hicret edecek 343 hanede 1911
niifusun Ferik Muzaffer Pasa'nin defterine gore Ankara
simendiifer hattt glizergdhindaki yerlere iskdnlari
karar alinmigtir (DH.MKT., 1941/53, BOA). Arazileri
Bulgarlar tarafindan alinmamis ve bu nedenle yola parasiz
cikacaklar1 ¢ok agik olarak goriilmiistiir. Filibe'de 3-4
koyden olusan 1900 kisinin Anadolu’ya nakil masraflarin
karsilayamayacaklar1 ve kendi olanaklar1 ile en fazla
koylerinden Karaagag Iskelesine kadar gelebilecekleri
anlagilmustir. Karaagag’a vapur gonderilerek muhacirlerin
oradan Mudanya’ya kadar deniz yoluyla tasgmmasi ve
oradan da Ankara’ya demiryolu ile sevk edilmeleri
igin gerekli masraflarin Hudavendigar Vilayeti'ndeki
Mubhacirin Komisyonu tarafindan yapilmas: istenmistir.
Bu agidan Karaaga¢’dan Mudanya’ya ve Mudanya’dan da
iskdn yerine kadar olusacak masraflarin azaltilmas: igin
simendiifer idaresinin de kolaylik saglayarak dortte bir
ticret almasi saglanmalidir. Ancak, muhacirlerin Mudanya
yolu ile sevkleri hem zahmetli olacak hem de mesafeler
uzak kalacaktir. Mudanya’dan demiryolu Bursa’ya kadar
kisa bir hattir. Bu nedenle Haydarpasa-Ankara simendiifer
hattina iskan edilecek muhacirlerin, Anadolu Demiryollar:
tarafindan nakil edilmesi temin edilmeli ve dortte bir
ticret alinmahidir (DH.MKT., 1948/70, BOA). Simendiifer
isletmesine devlet zaten kilometre garantisi vermektedir.
Bunedenle muhacirler parasiz bile taginsa, devletin taahhiit
ettigi kilometre garantisi nedeniyle, demiryolu isletmesi
yilsonu itibariyla zarara ugramamaktadir. Ama sirket,
hesaplarin karigabilecegi ve en onemlisi de suiistimale
acik bir durum olusabilecegi i¢in, masraflarin tamaminin
ayni anda 6denmesini istemektedir (BEO., 25/1819, BOA).
Sirket bunda israrcidir: Muhacirlerin dortte bir {icretle
taginmasi kabul edilemez ve devlet, masraflar1 goze alarak
mubhacirleri nakletmelidir (BEO., 16/1189, BOA).

Filibe’den go¢ edecek mubhacirlerin, nasil ve hangi
vasitalarla go¢ edecegi iizerine, 1892 yil1 boyunca yapilan
onlarca yazisma sonrasinda 6nemli bir sonug ¢ikmustir.
Oncelikle, Filibe kazasindan hicret edecek olan 1900
nifusun Dedeagag’dan Eskisehir'e kadar olugan tagima
masraflar1 devlet tarafindan odenecektir (BEO., 128/9539,
BOA). Simendifer glizergdhinda iskdn olunacak
mubhacirlerin, simendiiferle ve devlet hesabina indirimli
taginmast icin yapilan bilgilendirmeden sonra; Mecliste
alman kararla, muhacirler i¢in kisi bagina yarim tcret
6denecektir ve egyalarinin parasimnin tamamini kendileri
odeyecektir (MV., 72/79, BOA). Bu karar demiryolu
sirketine teblig edilmis; Ticaret ve Nafia Nezareti'ne ve
Déhiliye Nezareti’ne bildirilmistir.
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Ankara Vilayeti Iskan-1 Muhacirin Heyeti’nden
Ahmed’in Raporu

Ankara Demiryolu faaliyete basladiktan sonra, 1893
yilinin ortalarinda, Ankara Vilayeti Iskan-1 Muhacirin
Heyeti'nden Ahmed, bir rapor hazirlamigtir. Ahmed’in
raporu, Ferik Muzaffer Pasa’nin hazirladigy rapor gibi
karar alic1 ve politika belirleyici bir rapor olmaktan uzak
olsa da; raporda Ankara vilayeti ve Sivrihisar kazasinda
halkin durumunu ve diisiincelerini kendi deneyimleri ile
not ettigi icin gozlem giicii yiiksek 6nemli bir belgedir
(Y.PRK.UM., 27/104, BOA). Koy koy dolasarak hazirladig:
raporunda, yerlesik halk ve mubhacirler hakkindaki
kanaatlerini koylerde geceleyerek edindigi izlenimleri,
ulastig1 cesitli verileri; gelecege yonelik projeksiyonlar: ile
birlestirmistir. Raporda Ankara vilayetinin niifusu, Sicill-i
Niifus Idaresi kayitlarina gore 896.672 Miisliman olmak
tizere toplam 1.020.140 kisi olarak yazilmistir (Y.PRK.
UM., 27/104, BOA). Ankara’da yapilan ziraatin biiyiik
bolimii bugday ve arpadan olusmakta; afyon tiretilmekte
ve hashag ekilmektedir. Demiryolunun faaliyete gegmesi
ile bu triinlerin degeri artmis ve Ankara’dan her giin en
az 40-50 vagon zahire tasmnmaya baglamistir. Hayvancilik
acisindan ise ihtiyaca yetecek kadar at, esek, okiiz, inek
ve manda bulunmaktadir; ancak, halk eskiden beri tiftik
kegilerine ragbet ettiginden, ¢cok sayida ke¢i de vardur.

Raporda yerlesik halk ile muhacir karsilastirmasi ¢ok
keskin ifadelerle yer almistir (Y.PRK.UM., 27/104, BOA).
Yerlesik halk comert ve ahlakli olsa da, ziraat: diizgiin
yapmay: bilmemektedir. Koyun ve kegiden hakkiyla
faydalanamadiklar gibi, ellerinde bulunan hayvan cinsleri
de 1slaha muhtactir. Miisliimanlar ticaretle ilgilenmedikleri
igin, genel ticaret Hristiyanlara kalmistir ve onlara 6zgii
olarak gorilmektedir. Bolgede sohret kazanmis olan
“englirti sof ve silisi”ni imal eden ve satan bir iki diikkan
kalmistir. Genel olarak, Ankara vilayeti halkina fakir
denilemez ise de, zengin de degildirler: Kanaatkardirlar.
Yerlesik halk, 6kiiz ve saban ile ve muhacirler at ve pulluk
ile ziraat yapmaktadur. Bir ¢ift at 3-4 ¢ift 6kiiziin gordigi isi
gormekte ve ziraat donemi gecince, sahipleri atlar1 arabaya
kosup ticari mal tagiyarak iktisadi faaliyetlere devam
edebilmektedir. Muhacirlerin fenni tarimsal bilgisinden ve
stirekli calisma gayretinden yalniz ciftciler degil tiiccarlar
da dahil herkes faydalanmaktadir. Vilayetin geneli
mubhacirlerin gelmesinden memnun olmus, olaganiistii
yardimlarda bulunmustur.

Demiryolunun izmid’den Ankara’ya kadar uzatilmasindan
sonra zirai islemler ve ticaret ilerleme gostermistir.

o6

Buralara yerlestirilecek Miislitman ntifusun etkisi siyaseten
¢ok faydali olacaktir. Ozellikle Bosna ve Rumeli'den
gelen mubhacirler ziraat, sanat ve ticarette bir konumlar
oldugu igin, bolgedeki iktisadi faaliyetlerin ilerlemesi
i¢in galismaktadirlar. Bu vilayete 1 milyon muhacir iskan
edilse, ancak yerlesik halka esit olurlar ve vilayetteki bos
araziler diigintildigiinde bile 1 milyon muhacir ¢ok azdir
(Y.PRK.UM.,, 27/104, BOA). Vilayete milyonlarca niifus
iskan edilebilir. Bunun icin iskin faaliyetlerinde Iskan-1
Mubhécirin Nizdmnimesi'ne uygun hareket edilirse, 1
milyonu agskin muhacir ¢ok az bir masrafla ve hizlica iskan
edilebilir.

Muhacirler, vilayetin imarinda ve yerel halkin para
kazanmasinda oldugu kadar, devlet hazinesine de
olaganiistii faydali olacaklardir. Ne kadar muhacir gelirse
gelsin iskan edecek yeterli bos arazi vardir. Muhacirlerin
Ankara’ya iskani; devletin fazla masraf etmesine gerek
kalmadan ve yerlesik halka yiik olmadan, muhacirler
de sefalet ve perisanliga disiiriilmeden hizli ve giizelce
yapilabilir (Y.PRK.UM,, 27/104, BOA).

Yeni Mubhacirler i¢in Yeni Iskin Yerleri

Ankara vilayeti sinirlari igerisinde kalan simendiifer hatt:
tizerindeki yerlere birka¢ yildir muhacirler iskan edilmekte
ve buralara evler yapilmaktadir. Senlendirilen bu alanlarda
muhacirler ziraat ile megguldiirler ve ¢cok basarili sonuglar
alimmistir. Bu yerlestirmeler Ferik Muzaffer Pasa’nin
belirledigi alanlara yapilmis, ancak vilayetin demiryolu
olmayan diger bélgelerinde boyle bir tahkikat yapilmadig:
i¢in, mubhacirlerin nasil iskan edilecegi bilinememektedir.
Muhacir iskdnina uygun araziler olsa bile, yerel halk buna
¢ogu zaman itiraz etmektedir. Iskan islemleri icin vilayet
merkezinde bir komisyon olusturulmasi geregi ortaya
¢ikmistir. Yerel halk muhacir iskdninin zahmetine girmek
istememekte, ancak resmi yetkililer muhacir iskdnina
sicak bakmaktadir.

Birka¢ yildir simendiifer hatti {izerine vyerlestirilen
mubhacirlerin yaptiklar1 ziraat ve inga ettikleri haneler
ile cok 6nemli bir is yapilmistir. Ankara vilayeti mevcut
niifusunun dortte birini daha igine alabilecek genisliktedir
(SD., 1343/15, BOA). Ankara Simendiiferi, Kayseri'ye
dogru uzatilirsa, imara ve ihyaya uygun arazilere muhacir
iskan edilecek ve buralar da gelisecektir.

Peyderpey sevk edilen muhacirlerden 196 hane Kirsehri
kazasina iskdn edilmistir. 50 hane daha iskan edildiginde
Keskin, Mecidiye ve Avanos kazalarinda iskdna uygun
araziler bitecektir (SD., 1343/15, BOA). Bu durum,
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iskan edilecek bos arazilerin gergekten bittigi anlamina
gelmemektedir. Her kazanin 6nde gelen, sozii gecen
hatirli  kisileri, muhacir iskdnina elverigli arazileri,
senetsiz ve istihkaksiz tasarruf etmekte ve hayvanlarim
otlatmaktadirlar ($D., 1343/15, BOA). Muhacir iskdninin
zahmetine girmemek i¢in, bu arazileri hitkiimet
memurlarina haber vermemektedirler. Koy halki da bu
arazilerden istifade ettigi icin, kimse bu arazileri devlete
bildirmemektedir. Bu durumdan Ankara Valisi Mehmed
Memdubh da sikayetcidir (§D., 1343/15, BOA).

Hal béyleyken muhacir iskani igin yer belirlenmesinde
yapilacak en 6nemli is, oncelikle vilayet icinde aragtirma
yapacak bir komisyon olusturmaktir. Komisyon 1500 gurus
maagla 1 memur, 350ser gurus maasla 6l¢iim yapabilecek
2 kisi ve 500 gurus maasla harita diizenleyebilecek 1
kondiiktor ve 300 gurus maasla bir siivari kolcusu olmak
tizere aylik toplam 3.000 gurus maas 6denecek 5 kisiden
olusmalidir (§D., 1343/15, BOA). Komisyon vilayetteki
koyleri birer birer inceleyerek, muhacir iskdnina uygun
arazilerde ne kadar zahire iretilebilecegini hesaplayip, en
yakin koyiin uzakligini haritaya not edecektir. Boylece,
herhangi bir kéye muhacir gonderildiginde, o kéy halkinin
itiraz etmesine firsat kalmayacaktir. Bu komisyona bir
senede verilecek maas ve harcirah ile kirtasiye akgesi ise;
buralara yerlestirilecek mubhacirlerin {iretecegi zahire
distintldiginde ¢ok kiigciik bir rakam olacaktir (SD.,
1343/15, BOA).

Bu komisyonun ii¢ faydast olacaktir: Birincisi, muhacir
iskanma uygun, Uriin verecek araziler bulunacaktir;
ikincisi, simdiye kadar ziraattan mahrum kalan alanlar
tarima acilip imar edilecektir ve tgiinciisii ise, muhacir
iskdnindan artacak araziler satilabilecektir ($D., 1343/15,
BOA)." Bu komisyon Mehmed Memduh’un Ankara
Valiligi sirasinda, yukaridaki gerekgelerle ve gorevlerle
faaliyette bulunmak tizere olugturulmustur.

Muhacirler nereyi senlendirdilerse ve araziyi tasarruf
altina aldilarsa oralar1 igleyip cevresini iskana baglarken,
ilk zamanlar1 genellikle buralardaki yerel halk ile agiz
kavgas1 ve gekismelerle ge¢mektedir (DH.MKT., 323/6,
BOA). Mubhacirlerin yerlestirildikleri alanlar devlet arazisi
olarak tapu kayitlarinda gegse de, yerlesik halk oralar1 bir
sekilde tasarruf etmekte oldugu icin, iskanlar yerel halkin
topraktaki hareket alanini daraltmakta ve ¢ogu zaman

geleneksel yontemlerle yaptiklar: tarimsal faaliyetlerini
kisitlamaktadir. Boylesi ihtilaflara neden olmamak igin
ozellikle Haymana civarinda ve Ankara vilayetinin
genelinde ¢ok uygun yerler bulunmakta ve ayrica bekar
mubhacirlere de her yer uygun olabilmektedir. Arazi se¢imi
yapilirken, resmi bir heyetle teftis yapilmasi, isin i¢ine
girecek suiistimalleri dnleyecegi gibi yerel halkin yanls
yonlendirmelerinin de ontine gececektir (DH.MKT.,,
323/6, BOA).

En Bilinen Gogler

1893 Haziran’ina kadar Ankara ve gevresine gelen 8 bin
Bosna muhacirinin yevmiye ve diger masraflari 25 bin altin
olmugsa da bunun nedeni, iskdn kurallarina tam olarak
uyulmamasidir (Y.PRK.UM., 27/104, BOA). Geldikleri
yerlerde rengberlik yapan ve kir yasamina aligkin olan
mubhacirler Ankara’daki hanlarda misafir edilerek, gereksiz
yere ¢ok para harcanmistir. Her niifusa yevmiye olarak 60
parayeterliolsa da, kalic1iskin edilecekleri yere gonderilme
stireleri uzadikea, bazi temel ihtiyaglarini karsilayabilmek
i¢in, kimi caresizler elbiselerini dahi satmistir. Muhacirlere
kalic1 konut olarak yapilan 95 hanenin her birine 36 altin
harcanarak miiteahhit marifetiyle insa ettirilmis; ancak
daha icerisine yerlesilmeden tamirlik hale gelmislerdir.
Hanelerin ¢iiritkk yapildigi agiktir. Odenen paranin bu
kadar yiiksek olmasinin nedeni ise evlerin biyiikliga ile
iliskili olmayip, bahge duvari gibi gereksiz ayrintilarla
fiyatin arttirilmasidir (Y.PRK.UM., 27/104, BOA).

Sivrihisar kazasinda bir buguk ay iginde 700 haneye
gerekli esya, yerli halkin yardimi ile tedarik edilmistir.
Kagir olan bu haneler, bityiicek bir oda, bir ashane, ahir
ve samanliktan olusmaktadir. Biiyiikliik olarak bir ailenin
iskdnina yeterlidir; ancak yoredeki koy evlerinden c¢ok
daha iyi ve hatta Sivrihisar kasabasindaki bazi hanelerden
bile giizeldirler. Binalar bir istikamette yapildigindan
sokaklar1 birbirine benzerdir, genis bir meydan, cami ve
mektep vardir. Vilayette yapildig: gibi, burada da 36 altina
miiteahhide ihale edilmistir. Iskan icin toplam 25.200 altin
masraf yapilmasina ragmen, titiz ¢aligmalar sonucunda,
20.000 altin tasarruf edilmistir (Y.PRK.UM., 27/104,
BOA).

1894 yilinda iskdn amaciyla Ankara’ya trenle 599 ve
sonradan 200 kiisur niifus muhacir sevk olunmustur (BEO.,
495/37066, BOA). Daha fazla muhacirin de Ankara’ya

10 Belgede gegen ifade aynen soyledir: “.muhacirin-i merkiimeden yiiz elli hanenin dahi lutfen bu kazaya sevk izami ahdli-i kaza namina arz u istirham

eyler..”
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gelmek tizere oldugu yazismalardan anlagilmaktadir.
Cogunlugu fakir ve muhta¢ olan mubhacirlere, vilayet
merkezinde bekledikleri siire icerisinde zorunlu tayinat
bedelleri verilmis ve gecici olarak hanlarda ikamet
edilmiglerdir (BEO., 495/37066, BOA). Kira ve tagima
ticretlerine toplamda 2.167 gurus 6denmis ve bu miktar
mal sandigindan karsilanmistir. Masraflarin yiiksekligi
nedeniyle, muhacirlerin iskan edilecekleri kalic1 hanelerin
hizlica bitirilmesi ve oraya en yakin yerlerde bekletilmeleri
daha dogru olacaktir. Bitiin mubhacirlerin Ankara
sehir merkezinde bekletilmesine ve hanlara yiiksek
ticretler 6demeye gerek yoktur. Vilayetin de merkezi
olan Ankara’daki gegici beklemeler, bulagic1 hastalik
riski olusturmakta ve genel saglik acisindan tehlike arz
etmektedir.

Rusya’nin Kuban vilayetinden Cerkes olan yaklasik 1000
kisinin Osmanli topraklarina go¢ etmesine izin verilmis
ve bahardan once gelmelerinin daha uygun olacag
diisiiniilmiistiir (HR.ID., 18/2, BOA). Mubhacirler igin iki
ayr1 giizergah tercihi bulunmaktadir ve segilen giizergéha
gore iskan edilecekleri yerler de degismektedir. Kafileler
halinde Novrosisk Iskelesi’ne gelecek olan muhacirler,
oradan vapurla Izmid’e nakil olunacak, Izmid’den
de simendiiferle Ankara’ya sevk edileceklerdir. Eger
mubhacirler Samsun limanina ¢ikacak olsalardi, buradan
karayolu ile Ankara’nin Bogazliyan ve Maden kazas: ile
Kirsehrisancagina sevk edilerek iskanlarina karar verilmisti
(HR.ID,, 18/5, BOA). Ancak Samsun’dan o kadar niifusun
karayolu ile sevki, kolay degildir ve araba tedarikinin
miimkiin olamayacagr gibi cesitli imkénsizliklar da
icermektedir. Bu nedenle, Dersaadet’e ¢ikarilmaksizin
dogrudan ya da aktarma yoluyla Izmid’e, Izmid’den
simendiiferle Ankara’ya nakledilmeyi muhacirler de
istemektedir (HR.ID., 18/2, BOA).

Rusya’dan Izmid’e gelmek iizere yola gikan 1200 muha-
cirin, Izmid Mutasarrifligi’nda yer olmadig1 i¢in vapurla
Tuzla’ya ¢ikarilmasi ve oraya iskdnlari disiintilmiis-
tiir. Ancak bundan da vazgecilmis ve Izmid iizerinden
Ankara’ya sevk edilmelerine karar verilmistir (DH.MKT.,
429/85, BOA). Rusya’dan Kavak’a gelmis olan Cerkes
mubhacirler, tedbir amacli oraya cikarilmayip dogrudan
dogruya bindirildikleri vapurla Izmid’e gotiiriilmiiglerdir
(DH.MKT, 429/85, BOA). Miisliimanlardan olugan yakla-
sik 1400 kisilik kafile, trenle diin ve bugiin Ankara’ya sevk
olunmustur (Y.MTV., 129/48, BOA).

1896 yilinda deniz yoluyla Osmanli topraklarina iskan
edilmek iizere gelen 2500 Cerkes muhacirin Izmid’e
nakilleri i¢in Kavak’a bir vapur gonderilmistir. Karadeniz
Bogazr'nda aktarilan yeni vapurlarla sevk islemini
diizenlemesi i¢in bir de memur tayin edilmistir. Izmid
ve cevresi muhacir iskdnina uygun yerler olsa da, bu
yerlerde insanlar bulunmaktadir. Bu nedenle 6nce insansiz
alanlarin oldugu; Suriye taraflarina iskan diistilmiis, sonra
Suriye’den vazgecilmistir. Ad1 gecen mubhacirlerin, bir
onceki sene gelenler gibi, Izmid’de iskin olunmayarak
simendiiferle Ankara yakinlarina gitmelerine karar
verilmis ve Dersaadet’e ugratiimaksizin Izmid’e ve
[zmid’den simendiiferle Ankara’ya sevk olunmalarina
karar verilmistir. Gegen sene gelenlerin sefil oldugu
hatirlandigr igin, bu seneki muhacirlerin sefil olmamalar:
maksadiyla istirahatlerinde yardimei olunmasma 6zen
gosterilmesi karar1 alinmistir (BEO., 895/64381, BOA).

1896 yilinda 1500 Istavrapol muhaciri iskin icin
simendiiferle Ankara’ya sevk olunmak {izere Izmid’e
gonderilmis ve oradan Ankara’ya sevk edilmislerdir (BEO.,
860/64434, BOA). Odeme giicii olanlar, kendi yiiklerinin
parasini 6deyecektir, muhtag olanlarin yiiklerinin parasi
ise sonradan Hazine tarafindan 6denecektir. Muhtaglar
i¢cin Ankara’ya kadar biiyiiklere 640 ve kiigiiklere 320 gram
ekmek verilmesine karar verilmistir (BEO., 860/64434,
BOA).

Eskiden 6nemli bir hububat ticaret merkezi olan Tul¢a’da,
1899 yilina kadar son birkag yilda siddetli bir kuraklik
gerceklesmis, ticaret merkezi olma vasfini kaybetmis ve
halk go¢ etmeye baglamistir (A.MKT.MHM., 508/3, BOA).
Dobruca’daki Tul¢a sancaginda yasayan Miisliiman halkin
bir kism1 Osmanli topraklarina, Bulgarlar da Bulgaristan’a
go¢ etmeye baglamigtir. Tulga’dan go¢iin nedenleri
arasinda kuraklikla baglantili olarak idari sorunlar da goze
carpmaktadir: Yiiksek vergiler, kuraklik ve Bulgaristan
Emareti ve yerel hiikiimetin bolgeyi Ulahlastirmaya'
¢aligmasi 6ne ¢ikmaktadir (A.MKT.MHM., 508/3, BOA).
Bir siiredir her hafta 30-40 aile Giircti Kumpanyast vapuru
ile Dersaadet’e gitmektedir. Resmi istatistiklere gore
8600 Miisliimanin en az {igte biri go¢ etmeye taraftardir
(A.MKT.MHM., 508/3, BOA).Tul¢ga’”dan 1000 kadar
Miisliman, vapura binerek 12 Eylil giinii yola ¢ikmuistir.
Diin Dersaadet’e gelen bu muhacirler, tahsis edilen
vapura aktarilarak Ankara’ya sevk olunmak iizere [zmid’e
gonderilmistir (A.MKT.MHM., 508/3, BOA).

11 Bu komisyonun kurulmast i¢in yapilan yazigmalar igin bakiniz; ($D., 1343/15, BOA) ve (DH.MKT., 323/6, BOA).
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1900 yilinda Selanik iizerinden vapurla gelip, iskenderun’a
sevk olunmak iizere Inayet vapuruna aktarilan 181 Bosna
mubhacirinin; Iskenderun’a sevk edilmeyerek ve sefil de
birakilmayarak Ankara ve Konya gibi yerlerde iskdn
ettirilmesine karar verilmistir (Y.MTV., 203/65, BOA)."”
Muhacirlerden 12 hane olan 16 niifus, Hiidavendigar
vilayetinde bulunan akrabalarinin yanma gitmek igin
Mudanya vapuruna nakil olmuslar ve nihayetinde Bursa’ya
gitmislerdir. Geriye kalan 165 kisi, Konya vilayetinde
Girid mubhaciri ¢ok bulundugundan Ankara vilayetine
sevk olunmak iizere Izmid’e yollanmustir.

15 Haziran 1900°den itibaren iskan i¢in Ankara vilayetine
Bosna mubhacirleri gelmektedir (A.MKT.MHM., 510/5,
BOA). Muhacirler peyderpey gelmektedir. Uygun
mabhallelere vyerlestirilseler de, gece kaldiklari yerlerde
izdiham olmakta ve sehrin genel sagligi icin tehdit
olusturmaktadirlar. Ankara’da muhacirlere verilen 1,5
kiyye cedid ekmek bedeli az goriilldiigii icin, muhacirler
stirekli sikayet etmislerdir. Sikéyetleri sonug¢ vermis, 6
gunlitk yevmiyeleri bityiiklerine 60 pare ve kiigiiklerine 30
pare olarak verilmeye baglanmistir (A.MKT.MHM., 510/5,
BOA).

Yevmiyelerinin arttirilmasi igin her giin sikdyet ederek,

devlet makamlarmi megsgul etmektedirler. Mevsim
sicaklar1 ytziinden gecici olarak kaldiklari hanlarda,
hastalik  tehlikesi  bulunmaktadir (A.MKT.MHM,,

510/5, BOA). Bir an 6nce kalic1 iskan edilecekleri yerlere
sevk edilmek istemektedirler. Simendiifer glizergahina
iskan olmak tiizere Ankara’ya getirilmelerine ragmen,
halen hat boyunda hangi mevkilere iskin edilecekleri
belirlenmemistir (A.MKT.MHM., 510/5, BOA). Bosna
mubhacirlerinin iskanlarinin, Girid muhacirlerinin iskani
gibi olmas1 ve uygun hanelerin insa edilmesi diisiiniilir
(A.MKT.MHM., 510/5, BOA). Mubhacirlere verilecek
yevmiye Vilayet Idare Meclisi'nde kararlagtirildig iizere
60’ar paredir (A.MKT.MHM., 510/5, BOA). 1900 yilinin
Haziran ve Temmuz ayinda peyderpey Ankara’ya gelen
Bosna muhacirleri, hanlarda ikamet ettirilmekte ve bu
nedenle iskanlar1 gecikmektedir (A.MKT.MHM., 510/5,
BOA).

11 Temmuz 1900 tarihine kadar gelen Bosna muhacirleri
693 kisi olusmustur (A.MKT.MHM., 510/5, BOA). 1900
yilinin sonuna kadar, iskin icin Ankara’ya gelen Bosna
mubhaciri 477 hanede 2487 niifus olmustur (I.DH., 1380/1,
BOA). Vilayet merkezine gecici olarak yerlestirilenlere
ilave olarak peyderpey muhacir gelmeye devam
etmektedir. Artik kisa girildigi igin ihaleye verilen 96 hane
ve yapilmasi kararlastirilan diger hanelerin de ilkbaharda
yapilmasi kararlastirilmistir. Muhacirlerin geneli fakir
oldugu ve Ankara’nin kis1 siddetli oldugu i¢in, muhacirlere
yakacak malzeme, soba, ot minder ve yorgan verilmesine
karar verilmistir (1.DH., 1380/1, BOA). Mevcut 550 hane
mubhacirden en fakirlerine yapilacak bu yardimin 66.500
gurus olacagi tahmin edilmigtir (I.DH., 1380/1, BOA).

23 Subat 1901 giinii vapurla gelen 332 niifus Bosna muhaciri
fzmid yoluyla Ankara’ya sevk edilmek iizere Bartin
vapuruna aktarilmis ve o aksam saat 1 civarinda Izmid’e
hareket ettirilmistir (Y.PRK.ASK., 167/64, BOA). 10 Nisan
1901’de Konya’dan gelen telgrafta Girid muhacirlerinden
baska muhacirlere hane ingas1 yapilmayip; bunlardan kira
yerlestirilecek ciftcilere arazi, hayvan ve ziraat aletleri
verilmesinin; kasabalara yerlestirilecek zanaatkarlara ise
hane arsas1 ve yapabildikleri el sanatlar1 ile iligkili bir miktar
sermaye verilmesinin gerekli olacagi buyurulmustur
(A.MKT.MHM,, 510/5, BOA). Ancak daha sonra yapilan
yazismalardan Bosna muhacirlerine de hane insa edildigi
anlagilmaktadir (A.MKT.MHM., 510/5, BOA).

1902 yilinda Ankara’da Miisliiman Bognak muhacirlerin
iskdn1 icin yapimma baglanan hanelerin, insaat
mevsiminde tamamlanmasi i¢in tahsisat olmadigindan
1 yildan beri ingaatlar durmus ve muhacirlerin iskanlari
geri kalmistir (Y.PRK.KOM., 11/27, BOA). Muhacirlerin
iskdnmin bu seneki hasat vaktine kadar yetisebilmesi
i¢in, ingaatlara 20.000 lira lazimken, 7.000 lira verilmistir.
Mubhacir iskdnindaki olumsuzluklara ragmen, 1903 yilinda
da Ankara’ya Bognak muhacirler gelmeye devam etmistir.

1903 yilina gelindiginde, Ankara Vilayeti Iskan-1
Muhacirin Heyeti tiyesi olan Haci Resid Pasa, Ankara
vilayetine ne kadar muhacir sevk edilirse edilsin, hepsini
iskan edebilecek araziye sahip olundugunu belirtmektedir

12 Osmanli biirokrasisinde uzun bir siire hariciye nazirhg: yapan Ahmet Tevfik Paga, Osmanli Devletinin son sadrazami olarak bilinmektedir.
Hariciye Nazir1 Tevfik imzasiyla hazirladigi bu belgede “... Tolcu taraflarini Ulahlastirmak hakkindaki politika ...” ifadesi gegmektedir. Gliniimiizde
Romanyanin Karadenize kiyisi olan iki eyaletinden biri olan Tulga (digeri Kdstence) ve Romanyanin tamami; Osmanli idaresindeyken “Eflak ve
Bogdan” olarak adlandirilmaktaydi. Romence konusan Romen halki, Osmanli déneminde Ulahga konusan Ulahlar olarak adlandirilmaktaydi.
Tevfik Paganin erken bir tarihte yaptig1 bu gozlem, bolgedeki etnik ve dinsel kompozisyonun, mevcut ¢esitliliginin giderek azalmasi ve bolgede bir

unsurun yogunlagmasini anlatmaktadir.
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(Y.PRK.KOM., 11/27, BOA). Sivrihisar kazasinda
Bosna muhacirlerinin iskani igin Ankara Vilayeti Iskan
Heyeti'nden Haci Resid Pasa gorevlendirilmis ve evler
basariyla tamamlanmistir (Y.PRK.KOM., 11/27, BOA).
Hac1 Resid Paga’nin marifetiyle insa edilen hanelere 40 lira
masraf yapilmasi gerekirken, haneler yerel halkin isgiictine
katilimi ile 400-500 gurusa yaptirilmisgtir (Y.PRK.KOM.,,
11/27, BOA).

Sonug

Bu ¢alismada 1890’dan sonra Ankara ve ¢evresinde demir-
yolu gilizergdhina yerlestirilen muhacirlerin iskaninda
belirleyici olan etkenlerin arasinda demiryolunun etkisi
aciklanmaya c¢alisilmigtir. Ankara’nin demiryolu ile bir
liman sehri olan Izmid’e baglanmasinin, ¢ogu zaman go¢
glizergahini degistirdigi gortlmiistiir. Demiryolunun Hay-
darpaga-Ankara arasinda bir hat olmasina ragmen, gogle-
rin giizergahi Izmid aktarmali belirlenmistir. Istanbul’'un
payitaht olmasi nedeniyle 6zel bir konumu oldugu gériil-
miis ve gd¢menlerin Istanbul’a ugratilmadan taginmasi
i¢in oldukg¢a ¢aba harcanmustir.

Kafkaslar’da ve Balkanlar’da insanlarin yiizlerce yildir
yasadiklari topraklari terk edip, muhacir olarak Anadolu’da
bir yere iskan edilmeleri ¢ok uzun yolculuklardan sonra
mimkiin olmaktadir. Bu uzun yolculuklarda vapur
ve tren kullanimi, yolculugun olumsuz etkilerini bir
Ol¢iide azaltmustir. Ankara vilayeti icerisinde simendiifer
glizergahina iskan edilen muhacirler, genellikle toplu bir
sekilde yeni bir kdy ya da yeni bir mahalle olusturacak
sekilde iskan edilmislerdir. Bu alanlar, ¢ogu zaman
tamamen ve kullanilmamis devlet arazileri olsa da, bazen
de daha oOnce yerlesim birimi iken cesitli nedenlerle
viraneye donmiis ve birka¢ hanenin kaldigi yerlerdir.
Iskan icin segilen bazi arazilerin yerlesik halkin vergi
vermeden tasarruf ettigi devlet arazileri olmasi nedeniyle;
buralarda ¢ikar ¢catismasi yaratacagi icin gogmenlerin gelisi
istenmemistir. Ankara’ya muhacir iskani i¢in yapilan arazi
taramalarinda, vilayette ne kadar devlet arazisi oldugu
bilgisi de ortaya gikmustir."*

Ferik Muzaffer Pasa’nin 1891 yilinda yaptig: tahkikat
sonucunda, demiryolu giizergdhina mubhacir iskininin
nasil olacagr ilk defa belirlenmistir. Simendiifer

glizergahina ilk iskanlar bu tahkikatin sonucun uygun
olarak yapilmistir. Ankara vilayetinin demiryolu gegmeyen
bolgelerinde ise, yerel halk iskdnin zahmetine girmek
istemedigi ve kullandig1 arazilerin azalmasini istemedigi
i¢in, muhacirlerin gelmesine itiraz etmislerdir. Buralarda
iskén siyasetinin belirlenmesi i¢in Ankara’da bir komisyon
olusturulmustur.

1890 ile 1910 yullar1 arasinda gesitli zamanlarda, diizensiz
gruplar halinde pek cok muhacir simendiifer giizergahina
iskan  edilmistir.
kargilagtiklar1 problemlerin biiyiikliigiine ve sorunlarin
¢oziimiiniin  gecikmesine goére, arsiv  belgelerinde
kendilerine yer verilmistir. Bu go¢ler hakkinda diizenli
kayit ve listeler bulmak, bu go¢lerin oralarda kalici olup
olmadiklarinin izini stirmek, bu ¢alismanin kapsamini
agmaktadir. 1905’den Balkan Savaslari ile kitlesel goglerin
basladig1 1910’a kadar olan donemde arsivde Ankara’ya
mubhacir iskani ile kayda deger bir belgeye rastlanmamustir.
Bunda en biiyiik etkenin yine demiryolu ulasimi oldugu
gorillmektedir. Eskisehir-Konya Demiryolu 1896 yilinda
ulagima agilmis olsa da; Istanbul’dan Bagdat’a uzanacak
olan demiryolunun giizergahinin 1903 yilinda Konya
tizerinden uzatilmasina karar verilmistir. Arsiv belgeleri,
bu dénemde mubhacirlerin iskdninda Ankara’nin degil de
Konya'nin daha 6n plana ¢iktigina isaret etmektedir.

Mubhacirlerin iskdn edilene kadar

Muhacirlerin iskan edildikleri yerlerde gecimlik tiretime
baslamalarive topraktakaliciolabilmeleriagisindan iskanin
mevsimi ¢ok dnemlidir. Tohum ekme zamani gegirilirse,
fazladan bir sene daha devlet tarafindan gegimlerinin
saglanmasi gerekecektir. Bu agidan iskdn edilmek tizere
gelen mubhacirlerin mevsiminde ziraata baslattirilmalar
ve gecimlerini saglamaya baslamalar1 gerekmektedir.
Mubhacirler, yerlesik halka gérece modern tarim bilgileri ile
yerlestirildikleri alanlar1 hizlica senlendirmisler; hububat
tarimi ve hayvancilik arasinda, genellikle hububat tarimim
tercih etmislerdir. Zorunluluktan dogan bu tercihin en
onemli nedeni hayvanciligin genis otlaklara ve yiiksek
sermayeye gerek duymasidir. Mubhacirlerin dogrudan
yerlesik halkin meralarina iskén edildigi diisintildiigiinde,
hayvanciligin tercih edilmeyisinin bazi pratik nedenleri
de ortaya ¢ikmis olur. Ayrica, hububat tariminda en

13 Mubhacirlerin ilk etapta Iskenderuna sevk edilme diigiincesinin nedeni, Maras sancagi dahilinde Andirin kazasinda devlete ait Kargali Gayir1 adiyla

bilinen yerin; 300 hane kadar muhacir iskanina elverisli oldugu bilgisidir.

14 Bu arazilerin bir kismu satilarak, gelir elde edilmis; 7-8 senedir ingaatlar1 bir tiirli tamamlanamayan Ankara Sanayi Mektebinin masraflarinin bir

kismi1 buradan kargilanmaya ¢aligilmistir (DH.MKT., 2847/100, BOA).

M 10
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o6nemli maliyeti olusturan tohum, ¢ogu zaman devlet ya
da demiryolu idaresi tarafindan dagitilmig, askerlik ve
vergi muafiyetleri ile iiretimin gegimlikten pazara yonelik
olmasi saglanmaya calisilmistir. Demiryolu ¢evresinde
modern tarim tekniklerini uygulayan mubhacirler,
demiryolu hattin1 giivenli hale getirirken; bir yanda
da drtinlerini demiryolunun ulagim avantaji ile pazara
kolayca tasiyabilme olanagina sahip olmuslardir.
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